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    Einleitung
 

 
Das Auto ist sicher eine der grten Erfindungen der Menschheit.
 

 
Von Beginn an scheint es einen riesigen Reiz auf Menschen auszuben. Dabei ist es gar nicht einmal ganz klar woher dieser Reiz kommt und welche Liebe mit den Fahrzeugen verbunden ist.
 

 
Die einen verlieren sich dabei vielleicht im Rausch der Geschwindigkeit, die anderen knnten sich stundenlang einfach nur an der Form und den Werkstoffen erfreuen.
 

 
Wieder anderen sind diese Punkte gleichgltig weil die Technik allein die Anziehungskraft des Autos ausmacht.
 

 
Was auch immer der Grund ist eines ist sicher allen gemein: Jeder sieht sich gerne die noblen Karossen unserer Zeit an. Und das hat seinen Preis. Und was fr einen.
 

 
Viel Spass auf der Reise zu den teuersten Autos der Welt
 



 



 

 

 

 


    
        Mercedes-Benz W196R Formel 1 (30.000.000 USD)

    Der Mercedes-Benz W196 war ein Formel-1-Rennwagen der Jahre 1954 und 1955. Auer dem typischen Monoposto bzw. Einsitzer mit freistehenden Rdern gab es ihn zunchst als vollverkleidete Stromlinienvariante. Davon abgeleitet war der zweisitzige Rennsportwagen Mercedes-Benz 300 SLR fr die Sportwagenrennen der Saison 1955.
 

 

 

 
Vorgeschichte
 

 
Die Motorsportaktivitten von Mercedes-Benz nach dem Zweiten Weltkrieg begannen 1951 in Argentinien, nachdem Deutschland zunchst die Teilnahme an internationalen Sportveranstaltungen verwehrt war.
 
Beim Peron-Pokal am 18. Februar 1951 und beim Grand Prix Eva Pern am 25. Februar 1951 startete der W 154 von 1939 und belegte mit Hermann Lang und Juan Manuel Fangio bzw. Karl Kling und Hermann Lang die Pltze zwei und drei hinter Gonzales auf Ferrari. Der W165, mit dem Hermann Lang das Tripolis-Rennen von 1939 gewann, wurde nicht mehr eingesetzt, obwohl der 1,5-Liter-Kompressor-Motor zum Formel-1-Reglement von 1947 bis 1953 gepasst htte.
 

 
1952 erzielte Mercedes-Benz sensationelle Erfolge mit dem Sportwagen 300 SL W194. Der noch mit Vergasern bestckte 175-PS-Motor basierte jedoch auf dem Serien-Sechszylinder der 300-S-Limousine und war keine Grundlage fr einen zuknftigen Sportwagenmotor oder fr ein Formel-1-Aggregat nach den Regeln, die ab 1954 gelten sollten. Deshalb setzte das Werk 1953 bei Rennen aus und entwickelte den Mercedes-Benz W 196.
 
Konzept
 
Motor und Kraftbertragung
 
Das Formel-1-Reglement fr 1954/55 erlaubte Motoren von hchstens 2500cm ohne Aufladung oder 750cm mit Kompressor, was einer Halbierung der bisherigen Gren entsprach (4,5-Liter-Saugmotoren). Fritz Nallinger, Vorstandsmitglied fr Konstruktion und Entwicklung, sowie Rudolf Uhlenhaut als Leiter des Versuchs gaben, wie alle Mitbewerber, dem 2500-cm-Saugmotor den Vorzug. Gebaut wurde ein Achtzylinder-Reihenmotor, der in zwei Vierzylinderblcke geteilt war und die Kraft in der Mitte abgab, um ein bermiges Verwinden einer extrem langen Kurbelwelle zu vermeiden. Zur Minimierung von Reibungsverlusten liefen die Kolben in Chrombuchsen und die Wellen waren rollengelagert. Auf Ventilfedern wurde zugunsten einer aufwendigen Desmodromik (Zwangssteuerung) verzichtet, was den Motor drehzahlfester machte.
 

 

 

 
Neu war die Benzin-Direkteinspritzung des W 196, eine Technik, die vorher fast ausschlielich in Diesel- und in Flugmotoren angewandt wurde. Ingenieur Hans Scherenberg, der bei Daimler-Benz in den 1930er Jahren an der Entwicklung des ersten Diesel-Pkws Mercedes-Benz 260 D und an der Konstruktion des Motors DB 601 fr das Jagdflugzeug Messerschmitt Bf 109 beteiligt war, hatte nach dem Krieg das Werk verlassen mssen. 1948 war Scherenberg bei dem Kleinwagenhersteller Gutbrod als Technischer Direktor eingetreten, wo er gemeinsam mit Karlheinz Gschel und in Zusammenarbeit mit Bosch die Einspritzanlage fr den Zweitaktmotor des „Gutbrod Superior“ (1951) konstruierte, die erste serienmige Benzineinspritzung im Automobilbau. 1952 kam er zusammen mit einem Team von Spezialisten aus dem Flugmotorenbau zurck. Gschel, der 1972 Nachfolger von Rudolf Uhlenhaut wurde, entwickelte 1953/54 mageblich die Einspritzanlage des W 196.
 

 
Der Kraftstoff des W 196 war kein handelsbliches Benzin, sondern ein von Esso zugeliefertes Spezialgemisch mit der Bezeichnung RD1. Die Zutaten waren, soweit bekannt:
 

 
• 45% Benzol
 
• 25% Methanol
 
• 25% hochoktaniges Benzin
 
• 3% Azeton
 
• 2% Nitrobenzol
 

 

 
Da dieses Gemisch Tank und Kraftstoff-Leitungen angriff, mussten diese nach jedem Einsatz mit „normalem“ Benzin ausgewaschen werden, um Korrosion zu verhindern. Der Achtzylinder-Reihenmotor entwickelte zunchst rund 260 PS.
 
Um den Fahrzeugschwerpunkt mglichst niedrig zu halten, war der Motor um 53 nach rechts geneigt und nach links versetzt eingebaut.
 

 
Die Kraft wurde ber eine Einscheibentrockenkupplung (Durchmesser 240mm) und eine von vorn links schrg zur Mitte versetzten Kardanwelle unter dem Fahrersitz hindurch zum Achsantrieb bertragen. Das 5-Gang-Schaltgetriebe (zweiter bis fnfter Gang synchronisiert) war mit dem Achsantrieb verblockt und hinter diesem platziert. Die Abstufung von Schaltgetriebe und Achsantrieb (Sperrdifferential) konnten den jeweiligen Rennstrecken angepasst werden.
 
Fahrgestell
 
Das Fahrgestell des W 196 bestand – wie damals blich – im Wesentlichen aus einem Gitterrohrrahmen, dessen einzelne Rohre einen Durchmesser von 20 und 25mm hatten (Wandstrke 0,8 und 1,0mm). In diesem Rahmen befanden sich Motor, Khler, Schaltgetriebe und Achsantrieb, Bremsen sowie Kraftstofftank (bis zu 220 Liter) und ltank (40 Liter).
 
Die Vorderrder waren an Doppelquerlenkern aufgehngt; hinten war eine Schwingachse bzw. Eingelenkpendelachse mit tief gelegtem Drehpunkt eingebaut. Um den Drehpunkt an die Lngsachse des Fahrzeugs zu verlagern und dadurch die Pendelarme zu verlngern, schwingt bei dieser Konstruktion das Achsgehuse (Differenzialgetriebe) mit.
 
Der W 196 hatte vorn und hinten lngs liegende Drehstabfedern und hydraulische Teleskopstodmpfer sowie einen hydraulischen Lenkungsdmpfer.
 
Zur Verringerung der ungefederten Massen lagen die gro dimensionierten Trommelbremsen (Durchmesser vorn 350mm, hinten 275mm) innen, bei verkrztem Radstand (1955) vorn auch auen in den Rdern. Auf den Leichtmetallmnteln der Bremstrommeln waren quer zur Laufrichtung Rippen angebracht, die Khlluft anziehen und Wrme ableiten sollten („Turbokhlung“).
 
Karosserie
 
Zur Senkung des Luftwiderstandes auf schnellen Kursen erhielt der W 196 zunchst anstatt der bei Einsitzern blicherweise freistehenden Rder eine Vollverkleidung, vergleichbar mit den auf der Avus und bei Rekordfahrten eingesetzten Vorkriegsmodellen.
 

 
Die vollverkleidete Stromlinienkarosserie war jedoch unbersichtlich und relativ schwer, sodass auf engeren Kursen die ebenfalls geplante Monoposto-Variante eingesetzt wurde, der 1955 – bedingt durch eine nderung der Einspritzanlage bzw. Verlegung des Staurohrs – die markante Luftansaughutze rechts auf der Motorhaube bekam (siehe Fotos). Dies war ntig geworden, nachdem im Herbst 1954 Bltter die Khlerffnung und die dortige Ansaugffnung verstopft hatten.
 

 
Die Karosseriebleche des W 196, die anfangs ber Holzblcken von Hand geformt wurden, bestanden aus Magnesium und Aluminium. Spter wurden die Blechteile mit Metallformen hergestellt.
 
Technische Daten
 
W 196
 
Stromlinie
 
Monoposto
 

 
Motor:
 
8-Zylinder-Reihenmotor (mit Mittelabtrieb)
 

 
Hubraum:
 
2496 cm
 

 
Bohrung  Hub:
 
76  68,8 mm
 

 
Leistung:
 
189 kW = 257 PS (1954) bis 206 kW = 280 PS (Sommer 1955)
 

 
bei 1/min:
 
8250/min bzw. 8700/min
 

 
Max. Drehmoment bei 1/min:
 
247 Nm (25,2 mkp) bei 6300/min
 

 
Ventilsteuerung:
 
obenliegende Nockenwelle (Ventile zwangsgesteuert)
 

 
Verdichtung:
 
9:1
 

 
Khlung:
 
Wasser
 

 
Getriebe:
 
5-Gang-Getriebe (und Rckwrtsgang), Kulissenschaltung*
 

 
Radaufhngung vorn:
 
Doppelquerlenker
 

 
Radaufhngung hinten:
 
Eingelenk-Pendelachse mit tiefgelegtem Drehpunkt
 

 
Federung vorn und hinten:
 
lngs liegende Drehstbe und Teleskopstodmpfer
 

 
Karosserie:
 
Gitterrohrrahmen mit Aluminiumkarosserie
 

 
Spurweite vorn/hinten:
 
1330 / 1358 mm
 

 
Radstand:
 
2350 mm (auch 2210 und 2150 mm)
 

 
Reifen vorn/hinten:
 
6.00  16 / 7.00  16
 

 
Mae L  B  H:
 
4160 (mit Stromlinienkarosserie)  1625 (ohne Auspuff)  1040 mm
 

 
Trockengewicht:
 
ca. 700 kg
 
ca. 650 kg
 
Hchstgeschwindigkeit:
 
ca. 280–290 km/h
 

 

 
Formel-1-Erfolge
 
Im Dezember 1953 unternahm Mercedes auf dem Werksgelnde in Stuttgart-Untertrkheim die ersten Probefahrten mit dem W196, bevor ausgiebige Tests in Hockenheim (Februar 1954), Monza (Mai 1954) und auf der heutigen Autobahn A 81 bei Schwieberdingen gefahren wurden. Weitere Versuche in Hockenheim folgten. Das Renndebt des neuen Wagens verzgerte sich bis in den Sommer, weshalb Juan Manuel Fangio die ersten Rennen der Saison 1954 noch auf Maserati bestritt und bereits Punkte sammelte.
 

 
Nachdem alle Probefahrten mit Weber-Doppelvergasern gefahren worden waren, kam die Einspritzanlage in den Tests unmittelbar vor dem Groen Preis von Frankreich in Reims erstmals zum Einsatz. Der Verbrauch sollte nach den vorausgegangenen Berechnungen bei 35 Liter/100km liegen, tatschlich waren es aber 40, sodass der Tankinhalt von 185 Liter fr die Renndistanz von 500km nicht ausreichte. Nachtanken whrend des Wettbewerbs htte zu viel Zeit gekostet; deshalb wurden in der Nacht vor dem Rennen auf der linken Cockpitseite provisorische Zusatztanks in die Wagen eingebaut.
 

 
Am 4. Juli 1954 – neun Jahre nach Kriegsende – trat der W196 in Frankreich erstmals bei einem Formel-1-Rennen an. Schon in der Startaufstellung machten die in der ersten Reihe stehenden flachen und breiten „Silberpfeile“ von Juan Manuel Fangio und Karl Kling deutlich, dass eine neue ra beginnt, denn die Konkurrenten saen auf noch relativ schmalen, hochbeinigen lteren Konstruktionen. Nur der Nachwuchsfahrer Hans Herrmann mit dem dritten W 196 stand weiter hinten auf dem siebten Startplatz. Herrmann erzielte zwar bei der Aufholjagd die schnellste Rundenzeit (2:32,9 Min. = 195,6km/h) und fuhr auf den dritten Platz, fiel aber in der 17. von 61 Runden mit Motorschaden aus. Fangio und Kling beendeten das Rennen ber 506,4km auf dem Hochgeschwindigkeitskurs mit einem sensationellen Doppelsieg in einer Zeit von 2:42:47,7 Stunden bzw. mit einem Durchschnitt von 186,638km/h – ein Erfolg, vergleichbar mit dem Gewinn der Fuball-Weltmeisterschaft durch die deutsche Nationalmannschaft am selben Tag in Bern.
 

 
Der W 196 galt zwar fortan als seinen Konkurrenten berlegen, hatte aber auch Probleme. Beim nchsten Lauf auf dem Silverstone Circuit brachte die Stromlinienverkleidung kaum Vorteile. Die mit Fssern markierten Kurven auf dem Flugplatzkurs lieen sich wegen der schlechten bersicht nicht optimal anpeilen. Fangio beschdigte gar beide vorderen Kotflgel beim Herantasten an die Fsser und wurde mit einer Runde Rckstand nur Vierter; Karl Kling belegte den siebten Platz.
 

 
Fr den Lauf auf dem kurvenreichen Nrburgring am 1. August 1954 bekamen Fangio, Kling und der Vorkriegsfahrer Hermann Lang eine leichtere Variante des W196 mit freistehenden Rdern, whrend Herrmann weiterhin mit einer Vollverkleidung vorliebnehmen musste, da nur drei Monopostos fertig wurden. Vom Start weg fhrte Fangio, wurde jedoch kurzzeitig von Kling verdrngt, der mit undichtem Tank vom letzten Platz der 20 Wagen gestartet war und im Verlauf seiner Aufholjagd mit 9:55,1 Minuten (138,0km/h) die schnellste Runde fuhr. Kurz vor Schluss fiel Kling wegen eines Stodmpferschadens auf den vierten Platz zurck; Fangio gewann nach 3:45:45,8 Stunden bzw. 501,82km mit einem Vorsprung von 1:37 Minuten vor dem Werks-Ferrari von Gonzales/Hawthorn. Hans Herrmann (gebrochene Benzinleitung) und Hermann Lang (Motorschaden) schieden in der 7. bzw. 11. von 22 Runden aus.
 

 
Auch in der Schweiz und in Monza, hier wieder mit der Vollverkleidung, siegte Fangio. Hans Herrmann wurde in Bremgarten bei Bern Dritter und in Monza Vierter. Kling fiel in beiden Rennen mit Motorschaden bzw. Unfall durch gebrochenen lschlauch aus. Der Groe Preis von Berlin auf der AVUS, zu dem nur zehn Formel-1-Wagen antraten, zhlte nicht zur Weltmeisterschaft. Das Rennen endete mit einem Dreifachsieg von Kling (Durchschnitt 213,5km/h), Fangio und Herrmann ?
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