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Von 1970 bis 1997 leitete ich das grte Seemannsheim in Deutschland am Krayenkamp am Fue der Hamburger Michaeliskirche, ein Hotel fr Fahrensleute mit zeitweilig 140 Betten. In dieser Arbeit lernte ich Tausende Seeleute aus aller Welt kennen.
 
1992 begann ich, meine Erlebnisse bei der Begegnung mit den Seeleuten und deren Berichte aus ihrem Leben in dem Buch ‚Seemannsschicksale’ zusammenzutragen, dem ersten Band meiner maritimen gelben Reihe „Zeitzeugen des Alltags“.
 
Insgesamt brachte ich bisher ber 3.800 Exemplare davon an maritim interessierte Leser und erhielt etliche Zuschriften zu meinem Buch. 
 
Ein Schifffahrtsjournalist urteilte ber Band 1: „...heute kam Ihr Buch per Post an – und ich habe es gleich in einem Rutsch komplett durchgelesen. Einfach toll! In der Sprache des Seemannes, abenteuerlich und engagiert. Storys von der Backschaftskiste und voll von Lebenslust, Leid und Tragik. Dieses Buch sollte man den Politikern und Reedern um die Ohren klatschen. Menschenschicksale voll von Hochs und Tiefs. Ich hoffe, dass das Buch eine groe Verbreitung findet und mit Vorurteilen aufrumt. Da ich in der Schifffahrtsjournalistikbranche ganz gut engagiert bin, ...werde ich gerne dazu beitragen, dass Ihr Buch eine groe Verbreitung findet... Ich bestelle hiermit noch fnf weitere Exemplare... Ich wnsche Ihnen viel Erfolg mit dem Buch, – das wirklich Seinesgleichen sucht...“
 
Uwe V.
 
Diese Rezension findet man bei amazon: Ich bin immer wieder begeistert von der „Gelben Buchreihe“. Die Bnde reien einen einfach mit und vermitteln einem das Gefhl, mitten in den Besatzungen der Schiffe zu sein. Inzwischen habe ich ca. 20 Bnde erworben und freue mich immer wieder, wenn ein neues Buch erscheint. Danke, Herr Ruszkowski.
 
Diese positiven Reaktionen auf den ersten Band und die Nachfrage ermutigen mich, in weiteren Bnden noch mehr Menschen vorzustellen, die einige Wochen, Jahre oder ihr ganzes Leben der Seefahrt verschrieben haben.
 
Diese Zeitzeugen-Buchreihe umfasst inzwischen ber 70 maritime Bnde.
 
In diesem Band 82 wird mit dem Nautiker Herbert Suhr aus Brunsbttel eine hoch interessante Seemannslegende aus dem 20. Jahrhundert vorgestellt. Bevor Herbert Suhr seine seemnnische Laufbahn mit 21 Dienstjahren von Brunsbttel aus als Kanallotse abschloss, hatte er sein Leben seit Kindertagen auf dem Wasser zugebracht – ausgenommen die Jahre seiner Internierung durch Niederlnder und Briten auf Borneo, in Indien und Kanada whrend der Jahre des 2. Weltkrieges.
 
Durch die vielen alten Dokumente und Bilder, die mir Herbert Suhrs Tochter Petra dankenswerterweise zur Verfgung stellte, gewinnt dieses Buch einmalige historische Bedeutung.
 
Die Printbuchausgabe ist mit gut 300 Seiten in einem Band lieferbar. Da es bei der Erstellung von ebooks Dateiobergrenzen gibt und diese durch die vielen Bilder schnell erreicht ist, wird dieser Band – wie andere Bnde auch schon – in mehrere ebooks aufgeteilt. Hier der Teil 1 ber Herkunft, Kindheit, Jugend, Studium, Fahrzeiten als Nautiker vor dem Kriege, Internierung und Entlassung aus der Gefangenschaft 1947.
 
Hamburg, 2016 Jrgen Ruszkowski 
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        Vorbemerkung

    Herbert Suhr war bereits zu Lebzeiten eine Seemannslegende.
 
Die im Dithmarscher Bargenstedt – fnf Kilometer von Meldorf entfernt – nrdlich von Brunsbttel lebende Frau Anne-Marga Sprick war mit der Familie Suhr 27 Jahre lang befreundet, nachdem sich beide Ehepaare auf einer Reise nach Wien dort in einem Lokal getroffen hatten, als Herbert Suhr 70 Jahre alt war. Seitdem hielten sie regen Kontakt miteinander und unternahmen auch gemeinsame Reisen, etwa nach Paris und Rom. Frau Sprick befragte den 95jhrigen pensionierten Kanallotsen Herbert Suhr zwei Jahre vor seinem Tode in einem Tontrgerinterview ber sein abenteuerliches Leben auf See und in der Internierung whrend des 2. Weltkrieges.
 
Frau Sprick ist es ein besonderes Anliegen, dass ihre leider vom Aussterben bedrohte niederdeutsche Muttersprache gepflegt wird. Das Interview mit Herbert Suhr fhrte sie Ende November 2007 daher in dithmarscher Mundart – op Plattdtsch – und verfasste anschlieend einen Zeitungsbericht, der im Dezember 2007 in zwei Teilen als ‚Dithmarscher Geschichten’ in der Dithmarscher Landeszeitung verffentlicht wurde.
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Lesen Sie hier zunchst vor der hochdeutsch verfassten Lebensgeschichte Herbert Suhrs diese Erzhlung auf Niederdeutsch – op dithmarscher Plattdtsch:

    
        Een Seemannslegende to Leevtieden

    Een Seemannslegende to Leevtieden
 
Dithmarscher Geschichten op Platt vertellt vun Anne-Marga Sprick
 
De llste Loots in Brunsbttel! – Dor sitt he in sien schn Huus an de Brook, de Kapitn Herbert Suhr. Markt man em sien 95 Johr an, wenn he vertellt mit regen Kopp un scharpen Verstand? – Nee, wiss nie. – Vertellt ut een Leven, dat ut den normalen Rohmen fallt, – wat een Landrott dat all gorni in Kopp wll, – over ok de erfohrn Seeld ophorken lett un Respekt afndigt. 
 
Fief Johr fehlt den olen Kapitn an een vull Johrhunnert, een unruhig Johrhunnert, wo dat Episoden geev in Herbert Suhr sien Leven, de he sick wiss in junge Johrn so nie dacht harr. Dat Schicksol kntt de Fodens, een miteenanner verbunnen. Kapitn Suhr vertellt ut sien Kinnertied, vun de ole Schipperfamieln, de dat Seefohrerblood em ok verarvt hett.
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Ein Ewer ist ein kleinerer, aus Friesland stammender Segelschiffstyp mit Flachkiel und einem oder zwei Masten.
 
http://images.google.de/imgres?imgurl=https://upload.wikimedia.org/wikipedia/de/6/6d/Ewer_Alfred_Rekonstruktion.jpg&imgrefurl=https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Ewer_Alfred_Rekonstruktion.jpg&h=1000&w=1401&tbnid=AfFwRpcyUg-1iM:&tbnh=90&tbnw=126&docid=1AdQDQX_je4NGM&usg=___HJyrgjwVlY6XL9P795DsNidYKA=&sa=X&ved=0ahUKEwich86GnITLAhVHkSwKHVHjBZkQ9QEINDAE
 
Kapitn Suhr vertellt ut sien Kinnertied, vun de ole Schipperfamieln, de dat Seefohrerblood em ok verarvt hett. – 
 
Grootvadder harr all en egen Ewer op de Gntsiet vun de Elv an de Oste. Vadder Suhr fohr een nied Schipp vun 150 Tnn (Bruttoregistertonnen) mit dree, veer Ld an Besatzung an Bord, woto ver lngere Tied ok sien junge Fruu to reken weer mit twee ltte Kinner, fr de dat Schipp dat Tohuus ween is. Dsse ltten Woterkken sind wiss oftmols in Weg ween, so hett de besorgte Mudder ehr to Sekerheit ok mol anbunnen hatt. 
 
Sn Herbert is 1912 to Welt komen, hett poor Johr vr sien Schooltied as lttjen Buttje op See verbrocht, hett sick rinspeelt opt Schipp int harde Seemannsleven.
 
Kinnerogen sehg veel! Se sehgn Wind un Wellen un de Hovens, – denn Vadder Suhr fohr op de Ostsee twischen Schweden un Dnemark, as he ut den Krieg 1917 ut Russland torch weer.
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Hermann Georg Suhr, * 23.07.1886 in Warstade
 
Eenmol hebbt se in een Minengrtel fastseten, denn dat Schipp is noch een Seilschipp ween ohne Motor. En Marine-Schipp hett sick dorvr hookt, hett sm so ut de Gefohr rutslepen kunnt. – Herbert Suhr kann sick noch good dorop besinnen, weet ok noch genau, wosck de Hovens utsehn in Wismar, Sanitz un Stettin. 
 
He un de ltt Swester mussen beide een Pass hebben, so wullt de Vrschrift. Dat Passbild vun 1917 is opwohrt worrn, een Raritt ut de Kaisertied. 
 
Denn fung de School an fr den ltten Moot. Mudder muss mit de Grn landfast warrn, Vadder mookt wieterhin sien Seetrns, – over kunn sick op sien Jungn verloten! In de Ferien weer he weller an Bord. As he acht Johr ween is, geev em de Schoolmeister teihn Doog vr de Ferien Verlv, un he kunn mit Vadder op en lange Reis vun sben Weken gohn. Se schippern no Dnemark un Schweden rver, bet se denn hier weller an de Kst vr Anker gungen. – Loter hett H. Suhr niemols een Bangen sprt op de groten Weltmeere, wo Woter un Wellen sick mitnner optrmt hebbt so hooch as een Huus un de Brekers ver Bord spln.
 
Wer de Gefohr frh kennen lehrt, weet ok dormit umtogohn.
 
Dat is so kloor as Woter ween, dat Vadder Suhr sien Sn no teihn Johr Schooltied opt Schipp nohmen hett. So hett Herbert Suhr dor fief Johr fohrt, gung as Matroos af, bescht 1933 de Strmannsschool in Hamborg, – jst in de Tied, wo de Hokenkrzfohn optrocken worr. Mit Patent A 5 un een Exomen as Funker streev he weller not Woter hin. De junge Strmann nehm nu ok sien Levensstr slben in de Hand. He ls sick vun Vadders Schipp, fung bi de Ostsee-Reederie an, de uter de Ostsee-Stooten ok no England fohr, wieter dool no Gibraltar. Herbert Suhr lehr alle mglichen Hovens kennen, wuss um de Gewsser Bescheed. 
 
Over de Welt weer wiet un dat Fernweh dreev em op grote Fohrt. Europa worr to eng, also sehg he sick um, kunn bi de Hamborg-Amerika-Lien anfangen, mookt 1936 twee Reisen no Niederlndisch Indien. De grttern Inseln snd Sumatra, Borneo, Celebes, Java. 
 
Vun Hamborg gungt no Antwerpen, wo loodt worr no Sd-Afrika.
 
So vertellt de Kpten vun Kapstadt, hett 1936 al op den Tafelberg stohn. Domols is he ok dor ween, wonehm nu de Weltmeisterschaften utdrogen warrn schllt. 
 
Kap der Guten Hoffnung weer umrundt un dwars vern Ozean damp dat Schipp no Java, dr de Sunda-Stroot no Celebes. Een Reeg vun Hovenstdte lepen se an, torch gung de Reis dr den Suez no Hamborg to. Een tweete Reis stunn weller an no de hollndischen Kolonien wiet achter in Asien. – Dorno muster Herbert Suhr af, – he wull weller to School, to Schipper-School, sa as he segg. 1937, he is 25 Johr ween, harr he sien „Koptein op grote Fohrt“ in de Tasch.
 
En jungen Kapitn, dat kann man wull seggen. Glieks den annern Dag, so vertellt Suhr, hett he sick friewillig bi de Kriegsmarine meldt, kunn over no korte Tied sien Seesack weller packen, wiel he vun Johrgang her nie mehr foot worr. 
 
Ob em dat dor in de Kaseern in Wilhelmshoven ok jst so topass ween is? Wo he doch de Schippsplanken nner de Ft bruukt. – Bi de Hapag kunn he an Bord as drtte Offzeer op een ganz „dolles“ Schipp gohn. Dat is de „BURGENLAND“ ween. 
 
Weller stunnen twee Reisen no Ostasien an, no China, no Japan. De BURGENLAND harr ok ver drtig Passajeers an Bord, leep mnnig Hoven an as Singapur, Manila, Hongkong, Changhai, – fohr dr dat Gelbe Meer an de Kst vun Japan lang. In Yukohama, de Hovenstadt vun Tokio, is domols een riesig Erdbeben ween. De Ruinen vun dat Beben leten dat Utmoot dorvun ohnen.
 
So vertellt Herbert Suhr, vertellt vun de Reis dorno to een Niejohrsfohrt vun 1938 op 39.
 
Se strn no de Bermudas op een rein Passajeerschipp, een 25.000 Tnner. Geev domols veer Scheep vun de Reederie, de to de Vergngungs-scheep hrn. Dat weer de Dtschland, de New York, de Albert Ballin un de Hamborg. H. Suhr fohr op de Hamborg. Ok dor hett he wesselt, kunn een Trepp hger stiegen, 1939 op de „WASGENWALD“ as tweete Offzeer anfangen, un een grote Reis leeg vr de Hand.
 
Wat de Reis sben Johr duurn schull, dat kunn de junge Offzeer nie weten. De WASGENWALD str no Nordost-Amerika, leep loter in den Golf vun Mexiko in, un denn no China un Japan, eenmol um den Erdball. So weer de Ploon. 
 
De WASGENWALD is een Frachter ween, nehm as Lodung in Hamborg Kisten an Bord, de vun dtsche Juden opgeven ween snd mit Weertsoken dorbin, – allns wat sm ant Hart leeg un dat noch mglich weer, mit Schipp een Deel vunt Egendom to retten no Amerika rver. 
 
1939! Kapitn Suhr seggt, weer nie to marken, wat de Krieg all vr de Dr stunn. In de veeln Hovenstdte, wo he sick domols umsehn kunn, hett sick nix anbohnt. 
 
De WASGENWALD hett fief lange Weken bruukt ver den Pazifik, vun den Golf v. Mexico dr den Panama-Konol, denn ver dat unendliche Woter no China un Japan. De Stadt Kobe in Japan, de vr etliche Johrn vun een slimm Erdbeben dropen worr, hebbt se anlopen, u. a. ver Korea gungen se no de Philippinen. verall in de Hovenstdte is dat mglich ween, sick Land un Ld antosehn. Kloor is de Tied begrenzt ween, over mitnner stunn ok mol en Inlodung fr Kapitn un Offzeers an. 
 
Op de Philippinen, de H. Suhr al kenn vun de Burgenland her, weert rein amerikonisch. Vun de Amerikoner snd se as Nautiker good mit Norichten versorgt ween, un de Dtschen hebbt verall in en good Ansehn stohn. „Oh ja, wi weern geern sehn in China un Japan“, so seggt Kapitn Suhr.
 
Vun de Inseln lepen se beloden mit Zucker un Cobra ut in Richtung U.S.A. Doch vrher muss de WASGENWALD noch weller Khln bunkern an de Nordwest-Eck vun Sumatra, in Pedang. 
 
So, un nu sloog de Klock twlf! Krieg! Un denn op een dtsch Schipp in Asien. Wat nu? Mit fief dtsche Scheep legen se dor in Hoven vun Pedang in een hollndische Kolonie. Un Dtschland un Holland legen in Krieg! 
 
Uterdem geev`t fr Kapitn Suhr slechte Noricht vun to Huus.
 
Oh, Oh! Een dicke Floog trock 1939-40 an Weltenhimmel op! Ok in Asien, wo Kapitn Suhr ut Brunsbttel as tweete Offzeer op de WASGENWALD op Sumatra fastseet, – tosomen mit fief dtsche Scheep. Sumatra is domols Niederlndisch Indien ween, un de Hollnner harrn nu dr den Krieg en bsen Piek op de Dtschen. Se hebbt de Scheep in Beslag nohmen, de Besatzungen interneert, egool – mit oder ohne Rang. – Se mussen vunt Schipp, mussen sm Kurs opgeven, de se mmer slben bestimmt harrn, snd toeerst in Opfanglogers komen, denn gungt mit de Iesenbohn dr en Landstreek, de vr een poor Johr vun den groten Tsunami versplt worr. Wiet gung dat hooch int Gebirge, wo bi Regen keen Fohrtg hinkomen kunn, weer wrklich en Stck Enn vun de Welt. Ganz so frndlich hebbt de Hollnner sick nu jst nie hatt, is over to keen vergriff komen. So is dat! De Krieg mookt mnnig good Verhltnis toschannen.
 
Dat Eten hett reckt. Chinesische Koopld hebbt sick um de Versorgung kmmert, snd ja ole Hannelsfrnnen vun de Dtschen ween. Ok Dtsche, de op de Insel leven, mussen dat Loos mit de Schippsld deeln. So vertellt H. Suhr, wat in sm Loger fief Professers achter Stacheldroht seten hebbt. Doch jedeen Loger harr een Hospital, an gode dtsche Dokters hett nie mangelt. Kapitn Suhr hett int Hospital friewillig as Krankenpleger mitarbeidt, broch een gewisse Erfohrung mit vun Bord, wo he sick um Kranke un Verletzte kmmert harr, an Steed vun en Dokter Hlp leisten dee. 
 
In Mai 1940 snd se vun t Schipp hoolt worrn, nu trock sick dat Logerleven hin bet Wiehnachten 1941. – Dat rkt brenzlig! De Krieg mit Japan gung loos, dat ja op dtsche Siet stunn. So mussen de Hollnner sehn, wat se de Dtschen wegbrochen. Se snd op hollandsche Transporter komen, wovun dat dree geev. De een, de IMMENHOFF, is vun de Japaner in de Grund bombt worrn mit dreehunnert dtsche Seeld an Bord, de op dsse Wies tragisch sm Leven loten mussen.
 
Kapitn Suhr vertellt, wat de unfriewillige Fohrt no Indien gung, no Colombo un Bombay, wo nu de Englnner poroot stunnen un de Dtschen mit de Iesenbohn nner Maschiengewehrwache no Bengalen brocht hebbt. – Weer een Dreenanner! Unse Dtschen koomt vun de Hollnner nner engelsche Fuchtel, dreep dor weller Tommys, de no Burma mussen in den Krieg gegen Japan, seker ok mit en flau Gefhl in Mogen. 
 
Seeld kennt sick mmer en beten ut in de engelsche Sprook, dat scheelt wat in een Krisenstimmung. – Unse dtsche Schippsbesatzung hett sick an Ruh un Ordnung hooln, – dat seggt H. Suhr. – So kroop de lange Tied langsom dorhin.
 
De ole Brunsbttler Loots harr domols noch een Packen Sorgen mittoslepen. In China hett he op de WASGENWALD al Noricht kregen, wat to Huus een slimm Malr passeert weer. Vadder Suhr, de sien Leven lang mit Woter vertruut ween is, weer mit sien Schipp in de Elvmndung nnergohn. Een grtter Schipp harr em rammt. So wull dat Schicksol dat, un de Dood hool den Schipper vun de Oste mit 52 Johr.
 
Veer Mann snd an Bord ween. – De Schippsjung hett wull en Engel hatt! He harr jst en poor Doog frie, de em dat Leven rett hebbt. – Een Matroos kunn sick bargen, over een tweeten leet bi dat Unglck ok dat Leven.
 
Dat snd de Norichten vunt Huus ween, dsse Truur um den goden Vadder seet int Hart v. H. Suhr dor achter in Indien nie wiet vunn Himalaya, wo keeneen weten kunn, wo se afbleeven.
 
1942 is de zivile Schippsbesatzung to de Kriegsgefangenen reekt worrn. 
 
In Juni 1942 keem weller Bewegung int Loger. – Torch no Bombay, wo een engelsch Schipp de Dtschen an Bord nohmen hett. Endlich weller de wiede See, de vr sm leeg. Weer wull een harden nnerscheed, dat se nie slben den Kurs bestimmen kunnen. 
 
De Fohrt gung um Sdafrika rum un denn ver den Atlantik ganz hooch no Kanada. 
 
Teihn Weken plgen se dr de Ozeane, un opn Atlantik weert nie ohne Gefohr, denn de dtschen U-Boote spekuleern as de Haie nnert Woter op fiendliche Scheep, um een Dreper to lannen. H. Suhr seggt, wat se oftmols Alarm harrn, kunnen bloots hpen, wat se vun sm egen Landsld nie versenkt worrn. He meent, dat he jede Nacht dormit reekt hett, wat dat rumst. 
 
Opt Schipp snd ok engelsche Suldoten ween, de vun de Japaner wat opt Jack kregen harrn. So verdroog man sick good as internationale Gesellschaft. 
 
In Kanada gungt in Halifax vun Bord, wieter no Montreal. Dor wuss man nie veel vun Krieg, gung allns sien gewohnten Gang. Een leere Kaseern in besten Tostand worr nu dat Tohuus fr de Weltenbummler. To Kloog weer keen Anlass, een Dtschenhass is nie to marken ween. 
 
H. Suhr harr de Langewiel grndlich satt. He wull wat doon, mell sick friewillig as Holtfller, arbeid op Tabakplantojen, kreeg Kontakt mit de Farmers, de ton Deel Inwannerer ut Dtschland ween snd.
 
Unse dtschen Seeld wussen ganz genau Bericht, wat in de Welt passeer, harrn se doch Fachld nner sick, de nner de Hand dat verstunnen an de Norichten to komen. 
 
De Kapitulation is in Mai 1945 ween, over een Entloten weer noch nie in Sicht, dat duur noch bet Nov. 1946 mit nnerbreken in England, wo sick dat hintrock bet Ende Jan. 1947. 
 
Man kann sick wull wrklich frogen, warum hett de Westen dsse zivilen Seeld fasthooln bet meist twee Johr no Kriegsschluss, so snd se nner de Sptheimkehrer fullen. 
 
Nu harr H. Suhr no acht Johr weller Heimateer nner de Ft, over in en Dtschland, dat em fremd worrn weer. He stunn nie alleen dor, de keen Existenz mehr harr in de Nokriegstied, wo de Swattmarkt blh.
 
He meent, ohne Schipp! Nie opt Woter! Also Tied noog, um een Famieln to grnnen. He harr sick verkeken bit Anmellen in de Gemeen in een bloodjunge Deern, de dor seet opt Amt. Dat bleev nie bloots bi een Drepen, dorut worr een Leevesheirodt, een Ehe de bet vundog hooln hett. 
 
Op een ltt Schipp fung H. Suhr weller an, doch mit de DM kemen de Reederien weller in de Gangen, so kunn he no een Tied as erste Offzeer weller grote Charterreisen moken, not Mittelmeer, ok no West-Indien. De Verdeenst weer hooch, over em fehl sien junge Fruu an de Siet. So hett sick dat anboden, dat he 1952 mit Famieln no Cylon gung, goll he doch as Indien-Kenner. He kunn as Kapitn op een ltt Schipp sien Fruu mitnehmen, vun Cylon ut een Hannelsnett fr de Reederie utbun, muss intwischen no Dtschland torch un op de Werft in Papenburg de Buuopsicht vernehmen vun een nied Schipp, wat he infohren kunn. En unruhig Leven ist liekers ween. As dat tweete Kind to Welt keem, entsloot de junge Famieln sick un gung no Dtschland torch. 
 
Hannel un Wannel weern opn Nordostsee-Konol to marken. Lootsen snd instellt worrn. So kunn Kapitn Suhr landfast warrn, kunn 21 Johr as Loots op de Brch stohn vun Scheep ut aller Herren Lnder.
 
No de verdeente Panschoon dreev dat Fernweh em noch weller rut, so fohr he mit een Frachter no Sdamerika, mit sien Helga op mnnig schne Reis.
 
Mit 95 snd de Schreed wat ltter worrn, de scharpen Ogen warrt nie mehr allns gewohr, over Suhr nimmt regen Andeel an de Politik, an sien Umwelt, is een „Instanz“, an de keeneen vrbi kummt.
 
Much de ole Loots dor an de Brook in Brunsbttel noch een poor Johr an Bord blieven tosomen mit sien Leevste!
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        Herbert Suhr – Herkunft – Kindheit

    Herbert Suhr – Nautiker – Kapitn – Kanallotse
 
Ein Leben auf dem Wasser – von September 1912 bis Mai 2009 – hier zunchst bis 1947 –
 
Der lteste Lotse in Brunsbttel! – Dort sitzt er in seinem schnen Haus an der Brake (kleiner Fluss), der Kapitn Herbert Suhr. Merkt man ihm seine 95 Jahre an, wenn er erzhlt mit regem Kopf und scharfem Verstand? – Nein, gewiss nicht. – Er erzhlt aus einem Leben, das aus dem normalen Rahmen fllt, – dass einer Landratte schon gar nicht in den Kopf will, aber auch die erfahrenen Seeleute aufhorchen lsst und ihnen Respekt abntigt.
 
Fnf Jahre fehlt dem alten Kapitn zum Zeitpunkt des Interviews zu einem vollen Jahrhundert, einem unruhigen Jahrhundert, in dem es Episoden gab in Herbert Suhrs Leben, die er sich gewiss in jungen Jahren so nicht gedacht htte. Das Schicksal knpft die Fden, einer ist mit dem anderen verbunden.
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Kapitn Suhr erzhlt aus seiner Kinderzeit, von der alten Schifferfamilie, die das Seefahrerblut auch ihm vererbt hat.
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Der Urgrovater Carsten Suhr wurde am 7. August 1810 geboren.
 
Grovater Claus Hinrich Suhr, geboren am 12. Januar 1845 in Warstade, hatte bereits einen eigenen Ewer „IMMANUEL“ auf der westlichen Seite der Elbe an der Oste.
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Dieses Dokument vom 30. April 1870 zeugt vom Bau des Ewers IMMANUEL durch Schiffsbaumeister Michael Tiedemann in Neuhaus an der Oste – besttigt durch das Kniglich Preuische Amt.
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So sah damals ein Ewer aus. – Das Bild stammt aus einem Kalender der Seeberufsgenossenschaft
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Zeugnis ber die Befhigung des Claus Hinrich Suhr zum Kstenschiffer
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Kaiserliche Ehrung vom Juni 1872
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Kaiserliche Ehrung vom 15. Januar 1898
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Erfassung des Vaters Hermann Georg Suhr fr den Militrdienst 1906-08
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Am 11. Mrz 1912 meldete Vater Hermann Georg Suhr sein Segelschiff ANNA zum Eintrag ins Schiffsregister an.
 
Vater Hermann Georg Suhr, geboren am 23. Juli 1886, wohnhaft in Warstade, besa seit dem 26. Januar 1906 die Befhigung zum Schiffer auf Kstenfahrt, fuhr seit 1912 sein neues Schiff von 150 Bruttoregistertonnen, den Segler ANNA, Heimathafen Hamburg, mit drei, vier Leuten Besatzung an Bord.
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Am 16. Mai 1912 heirateten Herberts Eltern 
 
ber lngere Zeit gehrten auch seine junge Frau mit zwei kleinen Kindern, fr die das Schiff das Zuhause war, zur Besatzung. Diese kleinen Wasserkken sind gewiss oftmals im Weg gewesen, so dass die besorgte Mutter sie zur Sicherheit auch mal angebunden hat.
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Kennkarte der Mutter Anna Susanne Martine Suhr, geborene Olfermann, geboren am 20. November 1886 in Norden, Regierungsbezirk Aurich
 
Sohn Herbert Suhr ist am 19. September 1912 noch zur Kaiserzeit vor Beginn des groen Weltenbrandes in Warstade – Land Hadeln – zur Welt gekommen.
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Wappen der Kaiserlichen Marine
 
Er hat ein paar Jahre vor der Schulzeit als kleiner Junge zusammen mit seiner Mutter auf See verbracht, hat sich hineingespielt auf dem Schiff ins harte Seemannsleben.
 
Kinderaugen sehen viel! Sie sehen Wind und Wellen und die Hfen – denn Vater Suhr fuhr auf der Ostsee zwischen Schweden und Dnemark, als er aus dem Krieg 1917 aus Russland zurck war.
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Einmal hatten sie in einem Minengrtel fest gesessen, denn das Schiff war ein Segelschiff, damals noch ohne Motor. Ein Marineschiff hat sich davor gehakt, hat sie so aus der Gefahr raus schleppen knnen. Herbert Suhr kann sich noch gut darauf besinnen, wei auch noch genau, wie die Hfen aussahen in Wismar, Sanitz und Stettin.
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Stettin
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Wismar
 
Er und seine kleine Schwester mussten beide einen Pass haben, so wollte es die Vorschrift. Das Passbild von 1917 ist aufbewahrt worden, eine Raritt aus der Kaiserzeit.
 
Dann fing die Schule an fr den kleinen Maat. Mutter musste mit den Kindern landfest werden, Vater machte weiterhin sein Seetrns, aber konnte sich auf seinen Jungen verlassen! In den Ferien war er wieder an Bord. Als er acht Jahre alt war, gab ihm der Lehrer bereits zehn Tage vor den Ferien frei, und er konnte mit dem Vater auf eine lange Reise von sieben Wochen gehen. Sie schipperten nach Dnemark und Schweden rber, bis sie dann hier wieder an der Kste vor Anker gingen. – Spter hat Herbert Suhr niemals ngste gesprt auf den groen Weltmeeren, wo Wasser und Wellen sich mitunter haushoch auftrmten und die Brecher ber Bord splten. Wer die Gefahr frh kennen lernt, wei auch damit umzugehen.
 
Von 1919 bis 1921 besuchte Herbert die Grundschule in Warstade, von 1922 bis 1928 die Realschule in Otterndorf.
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Am 14. April 1927 wurde er in der evangelisch-lutherischen Kirche zu Warstade konfirmiert. Sein Konfirmationsspruch: Nehmet den Helm des Heils und das Schert des Geistet, welches ist das Wort Gottes. – Epheser 6,17
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Herbert Suhr als Schler (Konfirmand) um 1927 in der dritten Reihe von oben im linken Bildbereich.

    
        Herbert Suhrs Reisen vor dem Mast auf Motorsegler ANNA

    Das war so klar wie Wasser, dass Vater Suhr seinen Sohn nach zehn Jahren Schulzeit wieder mit auf das Schiff nahm.
 
So fuhr Herbert Suhr dort fnf Jahre lang und ging als Matrose ab.
 
Herbert Suhr notierte in einem Notizbuch:
 
Reisen des Motorsegler ANNA im Jahre 1929:
 
Hamburg – Kallundborg in Dnemark
 
Demmin – Vejle in Jtland
 
Hamburg – Jarmen in Vorpommern
 
Demmin – Landskrona in Schweden
 
Hamburg – Wyk auf Fhr
 
Hamburg – Stralsund – Flensburg – Horsens – Aarhus – Eckernfrde – Hamburg – Barth – Itzehoe
 
Hamburg – Kge in Dnemark
 
Rostock – Odense auf Fyn/Dnemark
 
Die Reisen mit Motorsegler ANNA 1930:
 
Februar: Mit Kuchen (gemeint ist wohl lkuchen – Expeller – Abfallprodukt beim lpressen) von Harburg nach Kolding
 
Mit Hafer von Rostock nach Skive/ Dnemark
 
Mrz: Mit Dnger von Aalborg nach Kge
 
Mit Roggen von Stettin nach Malm
 
Mit Hafer von Stralsund nach Kopenhagen
 
April: Mit Asphalt von Hellorob nach Sonderborg und Augustenborg
 
Mit Salpeter von Hamburg nach Nyborg und Odense
 
Mai: Mit altem Eisen von Odense nach Stettin mit Roggen von Stettin nach Trelleborg/Schweden
 
Juni: Mit Roggen von Stettin nach Holbǽg/Dnemark
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Stettin
 
Mit Kuchen von Konsr nach Hobro/Nordjtland
 
Juli: Mit Kuchen von Hamburg nach Loitz/Vorpommern
 
Mit Bindegarn von Demmin nach Rudkbing
 
August: Mit Roggen von Stettin nach Randers
 
Mit Roggen von Stralsund nach Groensyl
 
September: Mit Kuchen von Bremen nach Schleswig
 
Mit Roggen von Wismar nach Kappeln
 
Oktober: Mit Gerste von Hamburg nach Holbǽk
 
November: Mit Gerste von Hamburg nach Rdvig
 
Mit Gerste von Hamburg nach Svendborg – von Svendborg mit Gerste nach Wismar
 
Dezember: Mit Hafer von Wismar nach Elmshorn
 
Mit Gerste von Hamburg nach Klinteberg
 
Die Reisen mit Motorsegler ANNA 1931:
 
Januar: Mit Mais von Hamburg von Aarhus – mit Sojaschrot von Aarhus nach Kallundborg auf Sjǽlland/Dnemark
 
Februar: Mit Sojaschrot und Kuchen von Aarhus nach Eckernfrde
 
Mit Gerste von Burg/Fehmarn nach Flensburg
 
Mit Holz von Achterwehr nach Cuxhaven
 
Mrz: Mit Salpeter von Hamburg nach Kolding/Dnemark
 
April: Mit Dnger von Brunsbttel nach Loitz
 
Mit Hafer von Jarmen nach Hamburg
 
Mit Kuchen von Harburg nach Konsr auf Sjǽlland/Dnemark
 
Mai: Mit Kuchen und Sojaschrot von Harburg nach Helgoland
 
Juni: Mit Holz von Hamburg nach Helgoland
 
Mit Mais und Salpeter von Hamburg nach Faxe auf Sjǽlland/Dnemark
 
Juli: Mit Kohle von Hamburg nach Pelworm
 
Mit Kuchen von Bremen nach Stettin
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Stettin
 
August: Mit Holz von Stettin nach Cuxhaven
 
Mit Mais von Hamburg nach Halmstad und Varberg in Schweden
 
Mit Weizen von Stralsund nach Korsr auf Sjǽlland/Dnemark
 
September: Mit Weizen von Stralsund nach Faxe auf Sjǽlland/Dnemark
 
Mit Roggen von Greifswald nach Kopenhagen
 
Mit Weizen von Stralsund nach Veije in Jtland
 
Oktober: Mit Kohlen von Hamburg nach Kappeln
 
November: Mit Gerste von Hamburg nach Rdvig auf Sjǽlland/Dnemark
 
Mit Zucker von Stralsund nach Itzehoe
 
Dezember: Mit Mais von Hamburg nach Stege
 
Mit Steinen von Haarbol nach Rdbyhavn auf Lolland
 
Die Reisen mit Motorsegler ANNA 1932:
 
Januar: Mit Kuchen von Hamburg nach Assens auf Fyn
 
Februar: Mit Weizen von Hamburg nach Aaberaa in Sdjtland – mit Kuchen von Aabenraa nach Rudkbing auf Langeland
 
Mrz: Mit Gerste und Kuchen von Hamburg nach Kallundborg auf Sjǽlland/Dnemark
 
April: Mit Mais von Hamburg nach Rdvig auf Sjǽlland/Dnemark
 
Mit Kuchen von Hamburg nach Svendborg auf Fyn
 
Mai: Mit Mais von Hamburg nach Aarhus/Jtland
 
Juni: Mit Sojaschrot von Aarhus nach Naskov auf Lolland – mit Milch von Naskov nach Hamburg
 
Weiter siehe nachfolgende handschriftliche Notizen:
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Notizen des Matrosen Herbert Suhr ber die Reisen mit ANNA 1932
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Postkarte vom 31.01.1933 aus Hamburg an die Mutter
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Ein Angebot der Stader Schiffswerft fr geplante Umbauten
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Kostenaufstellung Motorsegler ANNA fr 1938
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Herbert Suhr fuhr vom 1. Februar 1930 bis 25. Januar 1933 als Matrose auf dem Motorsegler ANNA seines Vaters.
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Die alte Navigationsschule in der Seewartenstrae in Hamburg
 
Er besuchte von 1. Februar 1933 bis 4. Juli 1934 – zum Erwerb des Patents „Steuermann auf groer Fahrt“ – und vom 12. Juli bis 18. September 1934 – Bordfunker-Patent – die Seefahrtschule in Hamburg, genau zu der Zeit, als die Hakenkreuzfahnen aufgezogen wurden.
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Landungsbrcken unterhalb der Navigationsschule in Hamburg
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eine Seite aus einem bungsheft „astronomische Nautik“
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Nachfolgend ein Dokument vom 20.01.1933 mit einer Arbeit ber die Bedienung des Funkpeilers.
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Hamburg – Baumwall – berseebrcke
 
Mit Patent A5 und einem Examen als Funker strebte er wieder zum Wasser hin.
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        Herbert Suhr als junger Nautiker

    Der junge Steuermann nahm nun auch sein Lebenssteuer selber in die Hand. Er lste sich von Vaters Schiff, fing bei der Ostsee-Reederei an, die auer zu den Ostsee-Staaten auch nach England fuhr, auch weiter runter nach Gibraltar. Vom 22.09.1934 bis 5.12.1935 fuhr er als 2. Offizier auf dem Dampfer „AUGUST BLUME“ bei der Reederei Robert Bornhofen. In einem Zeugnis der Reederei heit es: „Herr Herbert Suhr… war vom 22.IX.1934 bis zum 5.XII.1934 als II. Offizier auf unserem Dampfer AUGUST BLUME beschftigt. Herr Suhr geht auf eigenen Wunsch, um seine Kenntnisse zu erweitern. Herr Suhr hat seinen Dienst immer zur vollsten Zufriedenheit der Reederei und der Schiffsleitung versehen. Whrend und auerhalb des Dienstes war Herr Suhr immer nchtern und ein uerst zuverlssiger Mensch. Wir bedauern es auerordentlich, dass Herr Suhr uns verlsst und wnschen ihm fr die Zukunft das Allerbeste.“
 
Vom 24.03.1936 bis 18.02.1937 war er als 4. Offizier auf Dampfer „LNEBURG“ bei der Hamburg-Amerika-Linie.
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Herbert Suhr lernte alle mglichen Hfen kennen, wusste um die Gewsser Bescheid.
 
Aber die Welt war weit, und das Fernweh trieb ihn auf groe Fahrt. Europa wurde ihm zu eng, also sah er sich um, konnte bei der Hamburg-Amerika-Linie anfangen, machte 1936 zwei Reisen nach Niederlndisch Indien.
 
[image: graphics45]
 
Informationen zu Niederlndisch Indien:
 
Zu Niederlndisch Indien, dem niederlndischen Kolonialgebiet in Sdostasien gehrte der grten Teil des Malaiischen Archipels mit den vier Groen Sundainseln Java, Sumatra, Borneo (Kalimantan, auer dem Nordwesten), Celebes (Sulawesi), den Kleinen Sundainseln (Bali, Lombok, Sumbawa, Flores, Sumba, Alorinseln, Roti, Timor, auer dem Ostteil), den Molukken (Morotai, Halmahera, Ternate, Tidore, Bacaninseln, Buru, Ambon, Ceram, Kai-, Tanimbar-, Aruinseln) sowie Irian Jaya, dem Westteil Neuguineas.
 
Die Inseln sind aus steil aufragenden Faltengebirgen aufgebaut. Es gibt ber 200 Vulkane, wovon rund 70 ttig (u. a. Krakatau) sind. Die hchste Erhebung wird im vergletscherten Zentralgebirge Neuguineas (in Irian Jaya), im Gunung Jaya mit 5.033 m ber dem Meeresspiegel erreicht. Weite Schwemmlandebenen finden sich in Ostsumatra, Sdborneo und Nordjava. Auf Sumatra, Westjava, Borneo, Celebes, den Molukken und in Irian Jaya herrscht tropisch-immerfeuchtes Klima (Jahresniederschlge 3.
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